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Modul-Ubersicht

Ril Titel Aktualisierung Glltig ab VDV-Schrift
915.0101-915.0107 | Bremsen im Betrieb | 10 11.12.2022 VDV-Schrift 757
bedienen und priifen e Teil A
 Teil B
11 14.12.2025
915.1101- Bremsen im Betrieb | 3 11.12.2022 VDV-Schrift 757
915.1107 bedienen und priifen e Teil C
(EVU-Regeln) 4 14.12.2025
915.Rgd Bremsen beim BRW.Rgd
Rangieren
915.0108 Bremsen der ICE- 9 01.11.2022 entfallt
Ziige im Betrieb
bedienen und prufen
915.9108 BR 410/ BR 605 2 11.12.2022

(DB Systemtechnik)
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Modul-Ubersicht

Ril Titel Aktualisierung Glltig ab VDV-Schrift

915.0109 Bremsen der 4 01.07.2023 EVU- eigene Regeln
Triebwagen und aulierhalb des DB
Triebziige der DB Konzerns

Regio AG im Betrieb
bedienen und prufen

915.0110 Bremsen der Tfz der | 5 12.12.2021 entfallt
S-Bahn Berlin GmbH
im Betrieb bedienen | 4 10.12.2023
und prifen

915.0312701 Dauerbrems-zettel Neuherausgabe 02.01.2012 EVU- eigene Regeln
fir lokbespannte aulderhalb des DB
Reiseziige der DB Konzerns

Regio AG anwenden
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ModulUbersicht

Ril Titel Aktualisierung Gultig ab VDV-Schrift

915.1312 Dauerbremszettel fiir | Neuherausgabe 02.01.2012 EVU- eigene Regeln
lokbespannte aullerhalb des DB
Reisezlige der DB Konzerns

Regio AG aufstellen

49401 »lechnische 1 06.04.2009 entfallt
Einrichtungen am
Zug bedienen;
Einrichtungen der
Notbremstiber-
briickung (NBU) und
elektropneu-
matische Bremse
(ep-Bremse)
bedienen und

prafen®
Betriebsaufnahme Regeln fiir das 28.10.2020
FEX Bedienen der Tfz

(Ril 493....)
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915.0101 - 915.0107
Bremsen im Betrieb bedienen und prufen - Bremsvorschrift

Aktualisierung 11; Hinweise und Erlauterungen

Zum 14. Dezember 2025 werden Anderungen als Aktualisierung 11 zur Ril 915.0101 -
915.0107;
VDV-Schrift 757 Teil B vorgenommen.

An allen Textstellen wird die bisherige Abklirzung ,,BreVo“ in , Brevo” (Bezeichnung fir
Bremsvorschrift) gedandert und werden nicht mit ,******“ gekennzeichnet.
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915.0101 - 915.0107

Bremsen im Betrieb bedienen und prufen - Bremsvorschrift

91501 Seite 1-10

Die Gdltigkeitsdaten (Spalte ,....giiltig ab...” ) der gednderten Module/Anhange/Vordrucke wurden

entsprechend der vorgenommenen Anderungen aktualisiert.

1 » & 20 3n 40 50
o} Modulx Modul-gilt-fiimx | giiltig-abo
Nr.a Bezeichnungn Gzo Rzo [n
0 o o 0 ol
91501n Titelblatto jao jao 14.12.20250
0] o o o o]
915.0101a Grundsatzeno jao jao 14.12.2025n
915.0101A01t Sichern-gegen-unbeabsichtigte-Bewegung;- |jac jao 11.12.20220
Erforderliche-Festhaltekrafta
915.0101A02n Sichern-gegen-unbeabsichtigte-Bewegung; |jac jao 14.12.2025n
Fahrzeuge-sichern-unter-Verwendung-der-
Festhaltekrafta
915.0101A03n Sichern-gegen-unbeabsichtigte-Bewegung;- |jac jac 11.12.20220
Erforderliche-Anzahl-auszulegender-Siche-
rungsmittela
915.0101A040 Anrechnung-Festhaltekrafto jao jao 14.12.20250
915.0101A050 Sicherungsmittel-verwendent jaa jad 14.12.20250
o ol o o ol
915.0101Z01x Bremsen-im-Zug,Bremshundertstela jan jan 14.12.20250
8] o o 8] o}
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Moduliibersicht 915.0101-0107

915.0101 Grundsatze

915.0102 Begriffserlauterungen zu den Arbeits- und Prufschritten bei Bremsproben an
lokbespannten Ziigen

915.0103 Volle Bremsprobe

915.0104 Vereinfachte Bremsprobe

915.0105 UnregelmaRBigkeiten

915.0106 Vorbereitungs- und Abschlussarbeiten an Bremsen von Triebfahrzeugen

und Steuerwagen (auBer ICE) mit selbsttatig wirkender Druckluftbremse

915.0107 Bremsbedienung
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Sektorabfrage zur VDV-Schrift 757

Am 19.04.2023 erfolgte eine Sektorabfrage an alle Lizenznehmer der VDV-Schrift 757 (Bremsvorschrift)

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Bremsausschuss arbeitet gegenwartig an der
eAktualisierung 11 der Richtlinie 915.0101-915.0107 / VDV-Schrift 757 Teil B ,Bremsen im Betrieb
bedienen und prifen - Bremsvorschrift® und

eAktualisierung 4 der Richtlinie 915.1101-915.1107 /| VDV-Schrift 757 Teil C ,,Bremsen im Betrieb
bedienen und prifen - Bremsvorschrift”

Daher wollen wir Sie einladen, uns lhre bisherigen Erfahrungen mit der Aktualisierung 10 der
Richtlinie 915.01 bzw. der Aktualisierung 3 der Richtlinie 915.11, insbesondere mit den Regeln
zum Sichern gegen unbeabsichtigte Bewegung, mitzuteilen.

Sollten Sie eigene Vorschlage zur moglichen Weiterentwicklung der Bremsvorschrift haben, so
lassen Sie uns diese bitte wissen. Wir werden diese dann auf einer der nachsten Sitzungen des
Bremsausschusses behandeln und Sie ggf. auch dazu einladen, um einen solchen Vorschlag zu
erlautern.

Dem Bremsausschuss liegt daran, Ihre Erfahrungen und Vorschlage im Entwurf der Aktualisierung
11 bzw. Aktualisierung 4 bertcksichtigen zu kénnen.
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Sektorabfrage zur VDV-Schrift 757

15 Lizenznehmer (EVU, Landesbehorden) haben folgende Schwerpunkte zuriickgemeldet:

e Prazisierung der Regeln zur Bremsprobe mit nur einem
Bremsprobeberechtigten,

e Sichern von Fahrzeugen im Regelfall bzw. kurzzeitigem Verlassen,

e Verwendung von Radvorlegern und Hemmschuhe, einseitige
Sicherung,

e Redaktionelle Korrekturen auf Grund von Anwenderhinweisen.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 1 Absatz 3 915.0101, Abschnitt 1 Absatz 3
(Erganzende Regeln) (Erganzende Regeln)

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen kann  Das Eisenbahnverkehrsunternehmen kann
zu den Modulen der BreVo erganzende oder zu den Modulen der Brevo erganzende oder
abweichende Regelungen bekanntgeben. abweichende Regelungen bekanntgeben.

In den Regeln fur das Bedienen fir
Triebfahrzeuge kdnnen auch erganzende
oder abweichende Regeln enthalten sein.




Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 1 Absatz 6 915.0101, Abschnitt 1 Absatz 6
(Betriebsleitende Stelle) (Betriebsleitende Stelle)

In der BreVo wird der Begriff In der Brevo wird der Begriff
Lbetriebsleitende Stelle“ verwendet. Diese Lbetriebsleitende Stelle” verwendet. Diese
Einrichtung des Einrichtung des
Eisenbahninfrastrukturunternehmens (z. B. Eisenbahninfrastrukturunternehmens (z. B.
Betriebszentrale der DB Netz AG) Betriebszentrale) koordiniert, disponiert und
koordiniert, disponiert und steuert den steuert den Betrieb auf dem zugeordneten

Betrieb auf dem zugeordneten Streckennetz. Streckennetz.




Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 3 Absatz 11 915.0101, Abschnitt 3 Absatz 11
(manueller Lastwechsel) (manueller Lastwechsel)

An Fahrzeugen kdonnen von Hand An Fahrzeugen kdonnen von Hand
einzustellende einzustellende
Lastwechselumstelleinrichtungen zur Lastwechselumstelleinrichtungen zur
Anpassung der Bremswirkung an Anpassung der Bremswirkung an
unterschiedliche Beladungszustande unterschiedliche Beladungszustande
vorhanden sein. Beispiele siehe Anhang vorhanden sein. Beispiele fliir manuelle
915.0107A03. Lastwechsel siehe Anhang 915.0107A03.

Die Lastwechselumstelleinrichtung darf nur
im gelosten Zustand der Druckluftbremse
und Feststellbremse betatigt werden.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

Abschnitt 8 Absatz 1 (Bremsprobe allein)

« Sicherung gemald Anhang 915.0101A02 = Siehe nachste Seite
,Sichern gegen unbeabsichtigte
Bewegung; Fahrzeuge sichern unter
Verwendung der Festhaltekraft”.

e Zusatzlich ist eine weitere
Feststellbremse anzuziehen/anzulegen.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101 Abschnitt 8 Absatz 1 (Bremsproben allein)

Volle Bremsprobe

Vereinfachte Bremsprobe

Die maRgebende Neigung ist vor Beginn der Bremsprobe festzustel-

len.

Die maRgebende Neigung darf nicht groRer als 15 %o sein.

In malkgebenden Neigungen gréRer 2,5 %0 wird der Bremsprobebe-
rechtigte zu der allein durchzufiihrenden Bremsprobe beauftragt.

Sicherung gemald Anhang 915.0101A02 oder 915.0101A03.

Werden zur Sicherung Fest-
stellboremsen verwendet, st
mindestens eine weitere Fest-
stellbremse anzuzie-
hen/anzulegen oder mindes-
tens ein weiteres Sicherungs-
mittel auszulegen.?

Wurde die Feststellbremse am
zu prufenden Fahrzeug ange-
zogen/angelegt, muss statt-
dessen vor der vereinfachten
Bremsprobe mindestens eine
andere Feststellboremse ange-
zogen/angelegt oder mindes-
tens ein weiteres Siche-
rungsmittel ausgelegt wer-
den.!

Es muss immer genligend Festhaltekraft vorhanden sein, entweder
durch angezogene/angelegte Feststellbremsen bzw. durch Auslegen
von Hemmschuhen/Radvorlegern.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

Die nachfolgende Abbildung zeigt nur die ersten 3 Wagen hinter einem Triebfahrzeug. Die

Gesamtmasse des Zuges betragt 590 t.
Es soll eine Bremsprobe mit nur einem Bremsprobeberechtigten in einer Neigung von 4 %o

durchgefihrt werden.

\Geméf& Anhang 915.0101A01 betragt die erforderliche Festhaltekraft somit 39 kN.

RN AT

Vorhandene Festhaltekraft (beispielhaft)
Tfz Wagen 1 Wagen 2 Wagen 3

17 kN 22 kN 11 kN 14 kN
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

Die erforderliche Festhaltekraft von 39 kN wird durch Anlegen der Feststellboremse des
Triebfahrzeuges und des Wagens 1 erreicht. Die bisherige Regel in der Fassung der
Aktualisierung 10 besagt, dass eine weitere Feststelloremse anzuziehen/anzulegen ist, d.h.
am Wagen 2 ist die Feststellbremse anzuziehen/anzulegen.

Wagen 1 Wagen 2 Wagen 3
22 kN 11 kN 14 kN

Wird nunmehr bei der Bremsprobe die Handbremse mit 22 kN Festhaltekraft (Wagen 1)
gelost, ist ab diesem Moment die vorhandene Festhaltekraft kleiner als die erforderliche
Festhaltekraft, d.h. nur die Festhaltekraft des Triebfahrzeuges mit 17 kN + die
Festhaltekraft am Wagen 2 mit 11 kN ergibt 28 kN. Das bedeutet die Fahrzeuge sind nicht
mehr ausreichend gegen unbeabsichtigte Bewegung gesichert.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 1 (Sichern) 915.0101, Abschnitt 9 Absatz 1 (Sichern)

Fahrzeuge missen gegen unbeabsichtigte ~ Fahrzeuge miissen grundsatzlich gegen
Bewegung gesichert werden. unbeabsichtigte Bewegung gesichert
werden.

Das Einfiigen des Wortes ,grundsatzlich®
entspricht dem Status quo der Brevo, da
z. B. in Gleisen mit Wannenprofil auf das
Sichern verzichtet werden kann.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 2 (Verlassen 915.0101, Abschnitt 9 Absatz 2 (Verlassen
Triebfahrzeug; Grundsatz) Triebfahrzeug; Grundsatz)

Beim Verlassen des Triebfahrzeuges ist eine Beim Verlassen des Triebfahrzeuges ist eine

Vollbremsung auszufiihren und zusatzlich Vollbremsung auszufiihren und das

die Feststellbremse des Triebfahrzeuges Flihrerbremsventil unter Beibehaltung dieser
anzuziehen bzw. anzulegen. Bremsstufe zu verschlielRen bzw.

In den Regeln fir das Bedienen der abzusperren. Zusatzlich die Feststellbremse
Triebfahrzeuge kénnen abweichende des Triebfahrzeuges anzuziehen bzw.

oder erganzende Regeln enthalten sein. anzulegen.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 3 (Verlassen
Triebfahrzeug; kurzzeitig)

Beim kurzzeitigen Verlassen des
Triebfahrzeuges fur betriebliche Zwecke

(z. B. Bedienen von
Bahnlibergangssicherungseinrichtungen
oder Umstellen von Weichen) ist mit der
Druckluftbremse zu sichern. Auf das
Absperren bzw. Verschliel3en des
Fuhrerbremsventils kann verzichtet werden.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 7 915.0101, Abschnitt 9 Absatz 8
(Fahrzeuge gegen unbeabsichtigte (Fahrzeuge gegen unbeabsichtigte
Bewegung sichern) Bewegung sichern)

Die in den folgenden Anhangen genannten  Die in den folgenden Anhangen genannten
Regeln mussen beim Sichern angewendet Regeln mussen beim Sichern angewendet

werden: werden:

« Sichern unter Verwendung der « Sichern mit Berechnung der
Festhaltekraft gemalR Anhang Festhaltekraft gemalR Anhang
915.0101A02, 915.0101A02,

 Sichern ausschliel3lich mit » Sichern ausschliel3lich mit
Radvorlegern/[Hemmschuhen gemal3 Radvorlegern/[Hemmschuhen ohne
Anhang 915.0101A03, Berechnung der Festhaltekraft gemalf3

e Sichern; Druckluftbremse wahrend der Anhang 915.0101A03,

Zugfahrt nicht mehr ordnungsgemal} « Sichern; Druckluftbremse wahrend der
bedienbar bzw. gestort gemall Anhang Zugfahrt nicht mehr ordnungsgemal3
915.0105A01. bedienbar bzw. gestort gemald Anhang

915.0105A01.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 8 915.0101, Abschnitt 9 Absatz 9
(Fahrzeuge gegen unbeabsichtigte (Fahrzeuge gegen unbeabsichtigte
Bewegung sichern) Bewegung sichern)
Ist das Gesamtgewicht des Fahrzeugs in t Ist das Gesamtgewicht des Fahrzeugs in t
kleiner als die Festhaltekraft in kN, ist nur kleiner als die Festhaltekraft in kN, ist nur
der Zahlenwert des Gesamtgewichtes als der Zahlenwert des Gesamtgewichtes als
Festhaltekraft in kN anzurechnen. Festhaltekraft in kN fir Feststellbremsen
anzurechnen.

Nachkommastellen bleiben unberiicksichtigt. Nachkommastellen missen nicht
berucksichtigt werden.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 11
(Verwendung von Radvorlegern/
Hemmschuhen)

Wenn zum Sichern Radvorlegern oder
Hemmschuhe verwendet werden, so

sind doppelseitig wirkende Radvorleger
zwischen zwei Radsatzen oder je ein
Hemmschuh aus beiden Richtungen unter
jeweils ein Rad eines Fahrzeuges

ohne wirkende Feststellbremse aufzulegen.

Radvorleger oder Hemmschuhe sollen in der

Regel nicht zwischen die Radsatze
eines Drehgestells aufgelegt werden.
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915.0101, Abschnitt 9 Absatz 12
(Verwendung von Radvorlegern/
Hemmschuhen)

Wenn zum Sichern Radvorleger oder
Hemmschuhe verwendet werden, so

sind doppelseitig wirkende Radvorleger
zwischen zwei Radsatzen oder je ein
Hemmschuh aus beiden Richtungen unter
jeweils ein Rad ohne wirkende
Feststellboremse aufzulegen.

Radvorleger oder Hemmschuhe sollen in der
Regel nicht zwischen die Radsatze
eines Drehgestells aufgelegt werden.

Hemmschuhe sind unmittelbar vor dem Rad
aufzulegen.




Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101, Abschnitt 9 Absatz 12
(Verwendung von
Radvorlegern/Hemmschuhen)

Hemmschuhe/Radvorleger sollen auf der
Wenn die beidseitige Sicherung (Regelfall)  gleichen Seite der zu sichernden
nicht erforderlich ist, gibt dies das Fahrzeuge aufgelegt werden.
Eisenbahnverkehrsunternehmen bekannt.
Das Eisenbahnverkehrsunternehmen gibt
bekannt, ob die einseitige Sicherung
(z.B. auf der Talseite) mit
Radvorlegern/Hemmschuhen ausreichend
ist oder auf die Sicherung verzichtet werden
kann.
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025
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Sicherungsseite It. ortlichen Zusdtzen
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Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101 Abschnitt 9 Absatz 13 915.0101 Abschnitt 9 Absatz 14

915.0101A04 915.0101A04
915.0101A05

Der Anhang 915.0101A04 ,Sicherungsmittel Beispiele zu den Abséitzen (12) und (13)

verwenden® enthalt Beispiele zur sind in den Anhangen 915.0101A04
Verwendung von ,2Anrechnung der Festhaltekraft“ und
Radvorlegern/Hemmschuhen und der 915.0101A05 ,,Sicherungsmittel verwenden®

Bestimmung deren Festhaltekrafte. enthalten.
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Neuerungen 915.0101A02 zum 14.12.2025

915.0101A02
(Fahrzeuge sichen)

Erforderliche Festhaltekraft nach 915.0101A01 bestimmen

Wirkt die
Druckluftbremse an den zu
sichernden Fahrzeugen und
ist sie gepriuft?

nein

Vollbremsung ausfihren.

nein

Neigung = 2,5 %07

Verfugen die zu
sichernden Fahrzeuge iber
einen zwei- oder dreistufigen
Lastwechsel?

nein
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915.0101A02
(Fahrzeuge sichern)

Fahrzeuge sichern - unter Verwendung der Festhaltekraft

A 4
Erforderliche Festhaltekraft nach 915.0101A01 bestimmen

Wirkt die
Druckluftbremse an den zu
sichernden Fahrzeugen und
ist sie gepruft?

nein

Verfugen die zur
Sicherung genutzten Fahrzeuge
uber einen zwei- oder
dreistufigen Lastwechsel?

30
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Neuerungen 915.0101A04 zum 14.12.2025 DB

915.0101A04 Neuer Anhang: 915.0101A04
(Sicherungsmittel verwenden) (Anrechnung der Festhaltekraft)

1 nre

Sicherungsmitel verwenden | 915.0101A04 DB
Seite 1 Richtlinie

Bremsvorschrift

1 Sicherungsmittel verwenden
(1) Dieser Annang 915.0101A04 enthdlt Beispisle Tur Verwendung von Radvorlegerm/Hemmschuhen und der Besimmung O2fen Verwendung Anrechnung der Festhaltekraft 915.0101A04
: Festnalteira®e. e Seite 1
Radvoriegern/
> Hemmzchu-
. hen
" 1 Anrechnung der Festhaltekraft Feststellbremse
: SYmbole: (1) Nachfolgend sind folgende Beispiel Anrechenbarkeit der Festhaltekraft- Anrechenb
: e - achfolgend sind folgende Beispiele zur Anrechenbarkeit der Festhaltekraft- Anrechenbar-
. Hemmschuh oder einseig wirkender Ragvorieger : - d :
. L L S TS e e geméaR Ril 915.0101 Abschnitt 9 Absatz 10 aufgefiihrt. :EII: dkef 'FteSt'
5 altekra
. e = Doppelseitiy wirkender Radvorieger Feststellbrem-
. Anschrift Anrechenbare Festhaltekraft e
s Beispiele fr doppel- und enseitige Sicherung mitteis Radvorieger und Hemmschuhen und deren Anrechnung der Festhakekraft - beileerem Wagen sind 22,19 kN
. 22190 kg anrechenbar
' — — - bei einem Gesamtgewicht von
a 15 @ Sicherun| eins e Sicheru
: (::‘p:we;rg . (wenn & den Greichen Zusdczen zugelassen) | 36 kN mindestens 36 t sind 36 kN anre-
. chenbar
: _ 2ot legreen Wagen sind 15,93 KN
3 anrechenbar
. 15930 kg )
: - bei einem Gesamtgewicht von
. 24 t mindestens 24 t sind 24 kN anre-
. chenbar

bei leerem Wagen sind 27,91 kN
anrechenbar

27910 kg - die Angabe 21 t hat keine Bedeu-
21 t tung
bei einem Gesamtgewicht von

37 kN mindestens 37 tsind 37 kN anre-
chenbar

L T . N T S I
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Neuerungen 915.0101A04/A05 zum 14.12.2025

915.0101A04
(Sicherungsmittel verwenden)

915.0101A05
(Sicherungsmittel verwenden)

1 Sicherungsmittel verwenden

] e — Sicherungsmittel verwenden 913.0001A05
prr— — | ( 915.0101A04 | | |  see1
Sewne 1

1 Sicherungsmittel verwenden

3 Eiji (1) Dieser Anhang 915.0101A05 enthilt Beispiele zur Verwendung von Radvoriegern/Hemmschuhen und der Bessmmung deren Vi dun
2 (1) Dieser Anhang 915.0101A04 enthilt Beispiele zur Verwendung von Radvoriegern/Hemmschuhen und der Besimmung deren Verwendung F“mnag E— e e i " -
. Festnalteura®e. wvon Radvoriegerny
. Radvoriegem/ Hemmschuhen
Hemmschy-
. nen
: Symbole:
5 Db Hem huh oger i i 08r Rag
. . mmsc r einseitg wirkenoer oreger
. k Hemmschuh oder einseitg wirkender Radvorieger k * o
2 o seitig wirkender Radvorieger
N - Doppelseitig wirkender Radvorieger S Doppeiseiig o
.
'

Beispiele fir coppel- und enseitige Sicherung mittels Radvorieger und Hemmschuhen und deren Anrechnung der FesthaRekraf

GOPPEISEEE SIKherUng
(Regetail)

20 0 &

einseitige Sicherung
(wenn in oen Oreichen Zusdzen Zugelassen)
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Beispiele #ir goppel- und einseitige Sicherung mittels Radvorieger und Hemmschuhen und deren Anrechnung der Festhanekraf

ENSEItge SINErUNg
{wenn in Gen Ordichen Zusazen Zugelassen)

o
doppelseitige Sicherung
{Regeifail)

20 0 6




Neuerungen 915.0101Z01 zum 14.12.2025

915.0101Z01, Abschnitt 2 Absatz 3
(Bremsstellung Giiterzug)

Bei Guterziigen ist grundsatzlich die
Bremsstellung einzustellen, die im Fahrplan
angegeben ist. Steht im Fahrplan die
Bremsstellung R/P ist die Bremsstellung

P einzustellen. Eine wirksamere
Bremsstellung wird durch das
Eisenbahnverkehrsunternehmen
bekanntgegeben.

Steht im Fahrplan die Bremsstellung G, darf
die Bremsstellung P unter Beachtung

der Regeln fur Guterziige in Bremsstellung
P eingestellt werden.
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915.0101Z01, Abschnitt 2 Absatz 3
(Bremsstellung Giiterzug)

Bei Guterziigen ist grundsatzlich die
Bremsstellung einzustellen, die im Fahrplan
angegeben ist. Steht im Fahrplan die
Bremsstellung R/P ist die Bremsstellung

P einzustellen. Eine wirksamere
Bremsstellung wird durch das
Eisenbahnverkehrsunternehmen
bekanntgegeben.

Steht im Fahrplan die Bremsstellung G, darf
die Bremsstellung P unter Beachtung

der Regeln fur Guterziige in Bremsstellung
P eingestellt werden, sofern

keine Strecken mit dem Betriebsverfahren
FV-NE befahren werden.




Neuerungen 915.0101 zum 14.12.2025

915.0101201, Abschnitt 2 Absatz 5 f
(Bremsstellung Giiterzug)

f) Glterzug mit einzustellender
Bremsstellung P und mit einem Gewicht des
Wagenzuges tber 1200 t:

An den an der Spitze laufenden arbeitenden
Triebfahrzeugen und an den ersten funf
Fahrzeugen des Wagenzuges

Aufnahme Hinweis:
Diese Einstellung wird auch als ,lange Lok"
bezeichnet.
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Neuerungen 915.0101Z01 zum 14.12.2025

915.0101Z01, Abschnitt 2 Absatz5 g
(Bremsstellung Giiterzug)

Glterzige mit einzustellender
Bremsstellung P mit einem Gewicht des
Wagenzuges tber 1600 t:

Die Bremsstellung P darf bei Zligen mit

einem Gewicht des Wagenzuges

tber 1600 t nur eingestellt werden, wenn

— sich keine Gelenkwagen und keine
Wageneinheiten, die aus Fahrzeugen mit
Einzelradsatzen gebildet sind und
betrieblich nicht getrennt werden kénnen
(kurzgekuppelte Wagen mit
Einzelradsatzen), im Zug befinden

und wenn...
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915.0101201, Abschnitt 2 Absatz5 g
(Bremsstellung Giiterzug)

Guterzuge mit einzustellender
Bremsstellung P mit einem Gewicht des
Wagenzuges lber 1600 t:

Die Bremsstellung P darf bei Ziigen mit

einem Gewicht des Wagenzuges

tber 1600 t nur eingestellt werden, wenn

— sich keine Gelenkwagen im Zug befinden,

— sich keine Wageneinheiten, die aus
Fahrzeugen mit Einzelradsatzen gebildet
sind und betrieblich nicht getrennt werden
konnen (kurzgekuppelte Wagen mit
Einzelradsatzen), im Zug befinden

und wenn...




Neuerungen 915.0101Z01 zum 14.12.2025

915.0101Z201, Abschnitt 2 Absatz5 g
(Bremsstellung Giiterzug)

— bei einem Gewicht des Wagenzuges
zwischen 1601 t und hochstens 2500 t
ausschlielRlich Wagen mit einem
Gesamtgewicht von mindestens 32 t2

— bei einem Gewicht des Wagenzuges
zwischen 2501 t und hochstens 4000 t
ausschlieRlich Wagen mit einem
Gesamtgewicht von mindestens 40 t, 2

eingestellt sind.

2) Bei Wageneinheiten, die aus mehreren im Betrieb
nicht trennbaren Teilen bestehen, ist jeder Teil wie ein
einzelnes Fahrzeug zu betrachten.
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915.0101201, Abschnitt 2 Absatz5 g
(Bremsstellung Giiterzug)

— bei einem Gewicht des Wagenzuges
zwischen 1601 t und hochstens 2500 t
ausschlieRlich Fahrzeugen? mit einem
Gesamtgewicht von mindestens 32 t,

— bei einem Gewicht des Wagenzuges
zwischen 2501 t und hochstens 4000 t
ausschlielRlich Fahrzeugen? mit einem
Gesamtgewicht von mindestens 40 t,

eingestellt sind.

2) Bei Wageneinheiten, die aus mehreren im Betrieb nicht
trennbaren Teilen bestehen, ist jeder Teil wie ein
einzelnes Fahrzeug zu betrachten.

. A




Neuerungen 915.0102 zum 14.12.2025

915.0102 -Begriffserlauterungen zu den
Arbeits- und Priifschritten bei
Bremsproben an lokbespannten Zligen -

— Abschnitt 1 Absatz 5 (Losezustand nach
dem Fullen feststellen

— Abschnitt 1 Absatz 6 (Dichtheit prifen)

— Abschnitt 1 Absatz 8 (Bremszustand
feststellen)

— Abschnitt 1 Absatz 10 (Losezustand
feststellen)

Prazisierung der Regel durch Einfliigen des
Wortes ,Volle Bremsprobe ohne separaten
Zustandsgang” bzw. ,Volle Bremsprobe mit
separatem Zustandsgang”

DB Systemtechnik GmbH | Matthias Kélling | 09-2025 37




Neuerungen 915.0102 zum 14.12.2025

(10) Arbeits- und Priifschritt: Losezustand feststellen

Losezustand feststellen; UnregelmaRigkeiten

Volle Bremsprobe ohne Zustandsgang || Vereinfachte Bremsprobe

Eine nicht geldste Bremse ist durch Zie-
hen am Ldsezug zu lésen und das Anle-
gen und Ldsen zu wiederholen. Ldst die
Bremse auch dann nicht, ist sie auszu-
schalten und vollstandig zu entliiften.

Eine nicht geléste Bremse ist auszu-
schalten und vollstandig zu entliiften.
Der Ldosezustand ist an einem benach-
barten Fahrzeug zu tiberprifen.

Eine nichtgeloste Feststellboremse, die
nicht zur Sicherung gegen unbeabsichtig-
te Bewegung bhendtigt wurde, ist zu lésen
und das Anlegen und Ldsen der Bremsen
an diesem Fahrzeug ist zu wiederholen.

Volle Bremsprobe mit Zustandsgang

Eine nicht geldste Bremse ist auszuschal-
ten und vollstandig zu entliiften.

Losen mehrere Bremsen nicht, so ist daraus zu schlieRen, dass der Durchgang
der Hauptluftleitung beeintrachtigt ist oder die Bremse unsachgemadfR bedient wur-
de. Nach Beseitigen der Ursachen sind das Anlegen und das Lésen vor erneutem
Feststellen des Lésezustandes zu wiederholen.
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(10) Arbeits- und Priifschritt: Losezustand feststellen

Losezus len; UnregelmaRigkeiten
Volle Bremsprobe /fohne separaten|Vereinfachte Bremsprobe
Zustandsgang

Eine nicht geldste Bremse ist durch Zie-
hen am Ldsezug zu lésen und das Anle-
gen und Ldsen zu wiederholen. Ldst die
Bremse auch dann nicht, ist sie auszu-
schalten und vollstandig zu entliiften.

Eine nichtgeloste Feststellbremse, die
nicht zur Sicherung gegen unbeabsichtig-
te Bewegung bendtigt wurde, ist zu lésen
und das Anlegen und Lésen der Bremsen

an diesem Fahrzeug ist iederholens

Eine nicht geloste Bremse ist auszu-
schalten und vollstandig zu entliften.
Der Losezustand ist an einem be-
nachbarten Fahrzeug zu tiberpriifen.

Volle Bremsprobe( mit separatem
Zustandsgang

Eine nicht geloste Bremse ist auszu-
schalten und vollstandig zu entliften.

Ldsen mehrere Bremsen nicht, so ist daraus zu schliefen, dass der Durchgang
der Hauptluftleitung beeintrachtigt ist oder die Bremse unsachgemafl bedient
wurde. Nach Beseitigen der Ursachen sind das Anlegen und das Ldsen vor er-
neutem Feststellen des Lésezustandes zu wiederholen.




Neuerungen 915.0103A01 und 915.0104A01 zum

14.12.2025

915.0103A01

Volle Bremsprobe an lokbespannten
Giiterziigen, die in der Bremsstellung G
oder P gefahren werden

915.0104A01

Vereinfachte Bremsprobe an
lokbespannten Giiterziigen, die in der
Bremsstellung G oder P gefahren werden
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915.0103A01

Volle Bremsprobe an lokbespannten
Giiterziigen, die in der Bremsstellung G,
P oder R gefahren werden

915.0104A01

Vereinfachte Bremsprobe an
lokbespannten Giiterziigen, die in der
Bremsstellung G, P oder R gefahren
werden

Redaktionelle Prazisierung der vorhandenen
Regel, da z. B. Lokzuge betrieblich als
Guterziige verkehren kdnnen, dies aber
naturlich in der wirksamsten Bremsstellung
(also ggf. auch R) erfolgen soll.




Neuerungen 915.0101A21 zum 14.12.2025

915.0104A21

Vereinfachte Bremsprobe vor
Rangierfahrten

Redaktionelle Prazisierung der Arbeits- und
Prifschritte

— Bremszustand an einer Bremse hinter der
Kuppelstelle feststellen

— Losezustand nach dem Fillen an einer
Bremse hinter der Kuppelstelle feststellen

im Kontext zum bisherigen Arbeits- und
Prifschritt

— Losezustand nach dem Fullen an einer
Bremse hinter der Kuppelstelle
feststellen.
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Neuerungen 915.0101A21 zum 14.12.2025

915.0104A21
Vereinfachte Bremsprobe vor
Rangierfahrten

Bremse fiillen - Bremse fillen

- Losezustand nach dem Fiille | - Lésezustand nach dem Fiillen( an einer Bremse hinter der Kuppelstelle
feststellen feststellen
Bremse anlegep—— i - Bremse anlegy/\

; '~ Bremszustar(d an einem Fahrzeug hinter der Kuppelstelle feststellen ' B - BremszustanQan einer Bremse hinar der Kuppelstelle feststellen
| - Bremse mit Angleicher Iosen o ' T 10 e g e e —

! - Losezustand an einem Fahrzeug hinter der Kuppelstelle feststellen - - Lésezustand an einer Bremse hinter der Kuppelstelle feststellen

E Bremse in Ordnung melden i [~ Bremse in Ordnung melden

! ! !
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Neuerungen 915.0107A04 zum 14.12.2025

915.0107A04 -Kurzbezeichnungen der 915.0107A04 -Kurzbezeichnungen der
Bremse Bremse
Abschnitt 1 Absatz 8 (Sondereinrichtungen)  Abschnitt 1 Absatz 8 (Sondereinrichtungen)

«  Notbremsiiberbriickung mit « fiir ,NBU 2004“ nach UIC 541-6 mit
fahrzeuginterner Bremssteuerung Steuerung uber 9-adrige Steuerleitung
(Dauerbefehl NBU auf Ader 1)
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915.0101 - 915.0312; Moduliibersicht

915.01 - Akt. 11; Allgemeines

915.01 — Akt. 11; Regelwerksanderungen

Beispiel: Sichern mittels Festhaltekraft

Zusammenwirken Mbr/vorh. Brh/
Geschwindigkeit

BrevoApp -Vorstellung
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Sichern gegen unbeabsichtigte Bewegung
- mittels Festhaltekraft -

Zum 11.12.2022 werden branchenweit die Regeln zum Sichern gegen unbeabsichtigte Bewegung die
Festhaltekraft eingefiihrt.

=>» Es folgt nun ein Beispiel des Schallmesszuges DB Systemtechnik:
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Beispiel: Schallmesszug

63 80 99-95011-2

63 80 99-95015-3

63 80 99-91007-4

91 80 6182-506-5

1 2 3a 3b 3c
Zeile | Angaben Gesamtzug
la Anza}hl und Baureihe.der 1x103 1x 120 1 x 182
arbeitenden Lokomotiven
1xDms322.1 [1xDms322.1 |1xDms322.1
Anzahl der W . 1 x Dmh 306.0 | 1x Dmh 306.0 |1 x Dmh 306.0
1b nzahi der Yagen je 1xDm 313.0 [1xDm 313.0 |1xDm 313.0
Gattungszeichen
) R (anger. R+Eqs0) | R (anger. R+E g)/ | R (anger. R+E)/
1c Bremsstellung Lokomotive/ R+Mg R+Mg R+M
Bremsstellung Wagen
1d Gewicht (t) 266 234 236
le Bremsgewicht (t) 521 457 469
2 Anzahl der Achsen 18 16 16
Vorhandene Bremshundertstel mit
Anrechnung der dynamischen 195 195 198
3a Bremse(n)
Vorhandene Bremshundertstel
ohne Anrechnung der 156 172 181
3b dynamischen Bremse(n)
4 Lange (m) 98,7 98,4 98,5
Zeile | Angaben Wagenzug
5 Anzahl der Bremsen mit © 3 3 3
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Beispiel: Schallmesszug

63 80 99-95011-2 | | 63 80 99-95015-3 63 80 99-91007-4 91 80 6182-506-5

= e (] - S |

,_'_‘-.--- 8 [ = ;
.Y . . — :

EEE SN
| g . et A |

Bei gleichzeitiger Anschrift von Festhaltekraft in kN und
Handbremsgewicht in t ist die Festhaltekraft in kN zu
verwenden.

Ist die Festhaltekraft in kN nicht angeschrieben, so muss
diese nach folgender Vorgabe ermittelt werden:

1 kN Festhaltekraft = 1 t Handbremsgewicht
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LWV IULU 5 lb

yenjaleyisa4 ayapspiop] Bundamag N80Yasqgeaqun uadSes usyds

Ldde Ul Lo PUEIS

C‘*? - . Erforderliche Festhaltekraft in KN in einer Neigung bis zu
m L‘Tewmht X7
@ g;‘ bis zu ... S2an ) [ 2an] 3% |35 % | b% |45% | 5% |7.5% 10 % [12,5 % 15 % | 20 % | 25 % | 26 % | 30 % | 35 % | 40 %
= o o = -
8 nb 40t 1 2 3 3 3 3 3 5 6 7 9 | 11 | 14 | 15 | 17 | 20 | 22
L
2y 80t 2 4 s s [ 6 [ 6 [ 6 [ 9 [ 1n [[1a] 17 ] 22 ] 28] 29 ]33] 39 | 44
2 =% 100 t 3 5 6 6 7 7 8 | 11 | 14 [[18 ] 21 | 28 | 35 | 36 | 42 | 49 | 55
> 9% 120t 3 6 | 7 | 8 [ 8 | 9 [ o] 13|17 [[21] 25 ]33] 4 | 4|50 [5]es
S og 160 t 4 8 | 9 [ 10 | 11 [ 12| 12| 17 [ 2 |28 33| 44 [ 55| 58 | 66 | 77 | 88
g 57 200 t 5 10 | 11 | 12 [ 13 | 14 | 15 | 21 | 28 [ 35]] 42 [ 55 | 69 | 72 | 8 | 97 | 110
& £32 300t 8 15 | 17 | 18 | 20 | 21 | 23 | 31, 42 [, 52| 62 | 83 | 104 | 108 | 124 | 145 | 165
3 =2 400 t 10 20 | 22 | 24 | 26 | 28 A | 55 J69 \83 | 110 | 138 | 143 | 165 | 193 | 220
3> 3¢ 600 t 15 30 | 33 | 36 | 39 | 427745 62 | 83 /[104 | \\¢ | 165 | 207 | 215 | 248 | 289 | 330
ER 800 t 20 | 40 | 4 | 48 | 52 L6 | 69/ 83 | 110/ [138 | 10, N\ 220 | 275 | 286 | 330 | 385 | 440
o == 1000 t 25 50 | 55 | 60 | #2170 | /4 [ 104 | 13 [ 172 | 207\ N5 | 344 | 358 | 413 | 481 | 550
= o2 : 1200 t 30 | 60 | 66 | 7 18 | 83//80 | 124 | Y | 207 | 248 413 | 429 | 495 | 577 | 660
N o7 1400 t 35 70 | 77 9 | 9/ 104 | 145 [/ 241 | 289 | N\ 81 | 500 | 577 | 673 | 770
8 3% 1600 t 40 | 80 95 | 103 )/ A | 119 | 165 275 | 330 | 44b | 572 | 660 | 770 | 879
= o5 1800 t & |17 |10 A5 | 134 = =10 | 371 | 495 866 | 989
® o : .
3 It 20 Festhaltekraft | 119 | / A 139 Festhaltekraft 13 | 7 Festhaltekraft | 1099
c S@ 22 BR 182 | 131/ 4| 157 1209
® 23 Tfz 192/193 Schallmesszug _
Z %5 | 205 35kN AEr CHEL mit BR 182 5
5 @ 2600 t 14 /168 | 180\ 1429
% % [ 3000t 5 ~N193 | 208 619 | &» 61 kN 43| 1649
S g% [ _3d00t g7/ Festhaltekraft o543 | 260 [3orr=wor 7601 | 722 | 962 | T20rr w543 | 1683 | 1923
©35 | 4000t | 104 BR101 J [ 277 [ 297 [ 413 | 550 | 687 | 825 [ 1099 | 1374 | 1429 | 1649 | 1923 | 2198
> 4500 t 112 40 kN 190 | 312 | 334 | 464 | 619 | 773 | 928 | 1237 | 1546 | 1607 | 1855 | 2164 | 2473
2 5000t | 124 | 248 Tz 7297 | 322 | 346 | 371 | 516 | 687 | 859 | 1031 | 1374 [ 1717 | 1786 | 2061 | 2404 | 2747
T 6000t | 149 | 298 | 327 | 357 | 386 | 415 | 445 | 619 | 825 [ 1031 | 1237 | 1649 | 2061 | 2143 | 2473 | 2885 | 3297

= * = * * = * = * * = * = * * = * = * * = * = * *
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Das EVU kann fur den vorher dargestellten Zug mit einem Gewicht von 236t
erganzende Werte bekanntgeben, nur wie?

O N - . . .
ha E . Erforderliche Festhaltekraft in KN in einer Neigung bis zu
=B "I_'I'_l Gewicht
Sx| 2 25 bis zu ... czr.ﬁ’f)%:-zan 3% [3.5% | 4% |4.5% | 5% |7.5% | 10 % [12,5 %e| 15 % | 20 %o | 25 %o | 26 %o | 30 %o | 35 % | 40 %
ER| 2 @ =
"2l E ag 40t 1 > |3 | 3 [ 3 33| 5 [ 6 | 79|15 17]2]2n
5(2 %% 80t 2 4 5 5 6 6 6 9 11 | 14 | 17 22 28 | 29 | 33 39 | 44
o
g 2 =g 100t 3 5 6 6 7 7 8 11 14 18 | 21 28 35 36 | 42 49 | 55
gl & 2% 120t 3 6 7 8 8 9 9 | 13 | 17 | 21 | 25 | 33 | 42 | 43 | 50 | 58 | 6
ﬂ:_ a m =
2l s 9a 160t 4 8 9 10 | 11 12 12 17 22 | 28 | 33 | 44 55 58 66 | 77 | 88
2 ] § ; 200t 5 10 | 11 12 13 14 15 21 | 28 | 35 [ 42 55 | 69 | 72 | 83 | 97 | 110
1] §, = 300t 8 15 17 18 | 20 | 21 23 31 | 42 52 62 83 | 104 | 108 | 124 | 145 | 165
Ug 3 g g 400 t 10 20 22 24 26 28 30 | 42 55 69 83 | 110 | 138 | 143 | 165 | 193 | 220
®| =2 25 600 t 15 30 | 33 | 36 | 39 | 42 | 45 | 62 | 83 | 104 | 124 | 165 | 207 | 215 | 248 | 289 | 330
m § ;" g 800 t 20 40 | 44 | 48 | 52 56 | 60 | 83 | 110 | 138 | 165 | 220 | 275 | 286 | 330 | 385 | 440
2l o =% 1000 t 25 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 [ 104 | 138 [ 172 | 207 | 275 | 344 | 358 | 413 | 481 | 550
% "n;i 2 § 1200t 30 60 | 66 | 72 78 | 83 | 89 | 124 | 165 | 207 | 248 | 330 | 413 | 429 | 495 | 577 | 660
R 2@ 1400t 35 70 77 | 8 | 90 | 97 | 104 | 145 | 193 | 241 | 289 | 385 | 481 | 500 | 577 | 673 | 770
Fla 25 1600 t 40 80 | 88 | 95 | 103 | 111 | 119 | 165 | 220 | 275 | 330 | 440 | 550 | 572 | 660 | 770 | 879
g " 1800t 45 90 | 98 | 107 | 116 | 125 | 134 | 186 | 248 | 310 | 371 | 495 | 619 | 643 | 742 | 866 | 989
B f )
T 3 Sc 2000t 50 100 | 109 | 119 | 129 | 139 | 149 | 207 | 275 | 344 | 413 | 550 | 687 | 715 | 825 | 962 | 1099
Tl ™ ™3
2 g 3% 2200t 55 109 | 120 | 131 | 142 | 153 | 163 | 227 | 303 | 378 | 454 | 605 | 756 | 786 | 907 | 1058 | 1209
= o3 2400t 60 119 | 131 | 143 | 155 | 166 | 178 | 248 | 330 | 413 | 495 | 660 | 825 | 858 | 989 | 1154 | 1319
g ==
5 b 2600t 65 129 | 142 | 155 | 168 | 180 | 193 | 268 | 358 | 447 | 536 | 715 | 893 | 929 | 1072 | 1250 | 1429
" =N
2 I 3000t 75 149 | 164 | 179 | 193 | 208 | 223 | 310 | 413 | 516 | 619 | 825 | 1031 | 1072 | 1237 | 1443 | 1649
g q&: f 3500t 87 174 | 191 | 208 | 225 | 243 | 260 | 361 | 481 | 601 | 722 | 962 | 1202 | 1250 | 1443 | 1683 | 1923
o T3 4000 t 100 | 199 | 218 | 238 | 257 | 277 | 297 | 413 | 550 | 687 | 825 | 1099 | 1374 | 1429 | 1649 | 1923 | 2198
& > 4500t 112 223 | 245 | 268 | 290 | 312 | 334 | 464 | 619 | 773 | 928 | 1237 | 1546 | 1607 | 1855 | 2164 | 2473
N 2 5000t 124 | 248 | 273 | 297 | 322 | 346 | 371 | 516 | 687 | 859 | 1031 | 1374 | 1717 | 1786 | 2061 | 2404 | 2747
o T 6000 t 149 208 | 327 | 357 | 386 | 415 | 445 | 619 | 825 | 1031 | 1237 | 1649 | 2061 | 2143 | 2473 | 2885 | 3297
o
S L * * * * * * L * * L * L * * * * * * - L * L * * * * * * * * * L * * * * L * * * * * * - * * L * * * * * * * * -

. ,
Losung: <

L L 8 R K-

‘oL N
L
= Gl
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Auszug: Unternehmer-Regel 915.1101A01

(3) Sollen abweichend von 915.0101A01 Festhaltekrafte flir andere Massen oder Abweichun-
Neigungen berechnet werden, so ist folgendermalRen vorzugehen?: gen

Es werden zwei verschiedene Berechnungen parallel durchgefiihrt und das
grollere der beiden Ergebnisse kommt zur Anwendung.

e Methode 1 mit Sicherheitsmarge: frarkwind = 25 NJt
e Methode 2 mit Sicherheitsfaktor: Kpak = 1,4

Die erforderliche Festhaltekraft ergibt sich aus nachstehender Formel:

P =1nax(fpark.wfnd m om-g-i. om-g-i K )
park.safe 1000 1000 ' 1000 Pk

Dabei ist:

F park,safe in KN erforderliche Festhaltekraft

m int Masse der zu sichernden Fahrzeuge

i in %o Neigung

g in m/s? Erdbeschleunigung (g = 9,81 m/s?)

Die errechnete Festhaltekraft ist auf die nachste ganze Zahl aufzurunden.
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Das EVU kann fur den vorher dargestellten Zug mit einem Gewicht von 236t
erganzende Werte bekanntgeben, nur wie?

. Erforderliche Festhaltekraft in KN in einer Neigung bis zu

Gewicht

bis zu ... <24,2,'?,%:zz.h 3% [3.5% | 4% [45% | 5% |7.5% |10 % [12,5 %| 15 % | 20 % | 25 % | 26 % [ 30 % |35 % [ 40 %
40t 1 2 3 3 3 3 3 5 6 7 9 [ 11 | 14 | 15 | 17 | 20 | 22
80t 2 4 5 5 6 6 6 9 | 11 | 14 [ 17 | 22 [ 28 | 29 | 33 | 39 | 44
100 t 3 5 6 6 7 7 8 11 | 14 | 18 | 21 | 28 | 35 | 36 | 42 | 49 | 55
120t 3 6 7 8 8 9 9 | 13 | 17 | 21 | 25 | 33 | 42 | 43 | 50 | 58 | 66
160 t 4 8 9 [ 10 | 11 | 12 | 12 | 17 | 22 | 28 | 33 | 44 | 55 | 58 | 66 | 77 | 88
200 t 5 10 | 11 | 12 | 13 | 14 [ 15 | 21 | 28 | 35 | 42 [ 55 | 69 | 72 | 8 | 97 | 110
236 6 12 [ 13 [ 15 | 16 | 17 | 18 | 25 | 33 | 41 | 49 | 65 | 8 | 85 | 98 | 114 | 130
300t 8 15 | 17 | 18 | 20 | 21 | 23 | 31 | 42 | 52 | 62 \83 | 104 | 108 | 124 | 145 | 165
400 t 10 20 | 22 | 24 | 26 | 28 | 30 [ 42 | 55 [ 69 | 83 | N | 138 | 143 | 165 | 193 | 220
600 t 15 30 | 33 | 36 | 39 | 42 | 45 [ 62 | 83 | 104 | 124 | 165 \207 | 215 | 248 | 289 | 330
800 t 20 40 | 44 | 48 | 52 | 56 | 60 | 83 | 110 [ 138 | 165 | 220 N\ X | 286 | 330 [ 385 | 440
1000 t 25 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 [ 104 | 138 | 172 | 207 | 275 | I\ \358 | 413 | 481 | 550
1200 t 30 60 | 66 | 72 | 78 | 83 | 89 [ 124 | 165 | 207 | 248 | 330 | 413\ X} | 495 | 577 | 660
1400 t 35 70 | 77 | 84 | 90 | 97 | 104 | 145 | 193 | 241 | 289 | 385 [ 481 [\ \377 | 673 | 770
1600 t 40 80 [ 88 [ 95 [ 103 [ 111 [ 119 | 165 [ 220 [ 275 | 330 | 440 | 550 [ 5N <} | 770 | 879
1800 t 45 90 | 98 | 107 | 116 | 125 | 134 | 186 [ 248 | 310 | 371 [ 495 | 619 | 643 N\g66 | 989
2000 t 50 [ 100 [ 109 | 119 [ 129 | 139 | 149 | 207 | 275 | 344 | 413 | 550 | 687 | 715 |\
2200t 55 109 | 120 | 131 | 142 | 153 [ 163 | 227 | 303 | 378 | 454 | 605 | 756 | 786
200t | 60 | 119 | 131 | 143 | 155 | 166 | 178 | 248 | 330 | 413 | 495 | 660 | 825 | 857, Festhaltekraft
2600 t 65 129 | 142 | 155 | 168 | 180 [ 193 [ 268 | 358 | 447 | 536 | 715 | 893 | 9f Schallmesszug
3000 t 75 149 | 164 | 179 | 193 | 208 [ 223 | 310 | 413 | 516 | 619 | 825 | 1031 ] 14 :

mit BR 182

3500 t 87 | 174 | 191 | 208 | 225 | 243 | 260 [ 361 | 481 | 601 [ 722 | 962 | 1202 | 12
4000t | 100 | 199 | 218 | 238 | 257 | 277 | 297 | 413 | 550 | 687 | 825 | 1099 | 1374 | 1429 61 KN
4500 t 112 | 223 | 245 | 268 | 290 | 312 | 334 | 464 | 619 | 773 | 928 [ 1237 | 1546 | 1607 | 1855
5000 t 124 | 248 | 273 | 297 | 322 | 346 | 371 | 516 | 687 | 859 | 1031 | 1374 | 1717 | 1786 | 2061 | 2404 | 2747
6000 t 149 | 298 | 327 | 357 | 386 | 415 | 445 | 619 | 825 | 1031 | 1237 | 1649 | 2061 | 2143 | 2473 | 2885 | 3297
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BR 612

Vorhandene Festhaltekraft des pesamten Zuges (alle Federspeichesbremsen): 53 kN

Anrechenbare Festhaltekrdfte bei Ausfall von Federspeicherbremsen (Fspbr)
612.5 612.0

Wagen B Wagen A

i

el

R S ——
Radsatz g |7 6| s i] 3 2|1
Radsanzlast i] 12 | 12 1z | 12 12 | 12 12 | 12
Festhaltekraht 2 N
Fapbr [kN]
v A4
A A

Erforderliche Festhaltekraft

[ Erforderliche Festhaltekrafte [kN]
maBgebende Meigun
[Pmﬁ“ﬂ oeTCBUNE | 3 | 4 | s | 6| 7 [ 8| 9 |10 12515 |20 ] 2530|3540
1x612 110t 6 8 g 10 11 12 13 14 17 19 25 30 36 42 48
2 x 612 220t [12 [15 17 |19 |21 [23 |25 [28 [33 [38 [49 |60 |72 |84 |95
3 x 612 330t |18 [22 [25 |28 [31 [35 [38 [41 |49 [57 |73 |90 |107 | 125 [143
4 x 612 G40t |24 |29 |33 |37 |42 |46 |50 |55 |65 |76 |98 | 119 | 143 | 167 | 190

Hemmschuhe und Radvorleger sind vor Radsatze ohne wirksame Federspeicher-
bremse zu legen.
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915.0101 - 915.0312; Moduliibersicht

915.01 - Akt. 11; Allgemeines

915.01 — Akt. 11; Regelwerksanderungen

Beispiel: Sichern mittels Festhaltekraft

Zusammenwirken Mbr/vorh. Brh/
Geschwindigkeit

BrevoApp -Vorstellung
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Angaben im Fahrplan ICE 2, 12 MW

Fahrplan vom 6.9.25 - 31.10.25

Bin-Rummels Tanl - Leverkusen Mitte

642 LPFT-A

ab Bin Ostbahnhof ICE-A

ab Dusseldorf Hbf LPFT-A

6.9.25 - 31.10.25

Tfz 2 * (80 5402) 12 MW 412 m Mbr 147 R/P
ab Bin Osthahnhof

Tfz2 * (80 5402) 12 MW 412 m | Mbr 187 R/P |

280 km/h
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Dauerbremszettel-BR-4021

1o o Jao Jbo
Zeilex Angabens Einfachtraktiono Doppeltraktiono
Zahl-  und- Baureihe:  der; 1-Triebkopf-der- 2-Triebkdpfe-der-
arbeitenden-Triebfahrzeugen Baureihe-402o Baureihe-402o
1o - _
| 2-MW-BA-805----3- |4-MW-BA-805-----6-MW];
égg;jer' Wagen- (Bauart: 803- 1 vy g A-806---1-MW- [BA- BOG: - - -- 2- MW- BA]
BA-807-----1-Stwg-B084807 -----2-Stwg-B080
2o |Gewicht-(tf)o 4550 910z
jao  |Bremsgewicht-in-R-(f)o b54o 1308z
bz |Bremsgewicht-in-B+E+Mg-(1)-o 8540 1708z
4o [Zahl-der-Achseno 320 G40
faz |Vorhandene- Bremshundertstel- inA
RtE:Mem 1870
Lbo Eghandene- Bremshundertstel- in 1430 1430
oz |Zahl-der-Bremsen-mit-Do 8o loo
jo  |Lange-in-mo 206o 412o

f
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Bahnbetrieb Betriebliche Infrastrukturdaten,
Geschwindigkeiten

Mallgebende Neigungen, Streckenbremstafeln und Sagelinien
ermitteln und aufstellen;

457.0401A02

Seite
Grundbremstafeln ?
Bremstafel fur 1000 m Bremsweg fur Bremsstellung P/R...

- rechte Seite -
MaRgebendes Fur eine zugelassene Geschwindigkeit bis zu
Gefalle 90 | 95 |100| 105|110 115]|120|125|130|135]|140|145]150| 155|160

in im Kilometer in der Stunde (km/h)

% |\Verhaltnis sind folgende Mindestbremshundertstel erforderlich:
0 1: 44 1 51| 58 | 65| 73 | 82 | 90 | 101|111} 123|134|146] 158|172 185
1 1:1000 | 46 | 52| 60| 67 | 75| 83 | 92 | 102]113| 124|136 148]| 160|173] 187
2 1:500 47 | 54 | 61| 68 | 76 | 85| 94 |104|115]126]138]|150]162|175] 189
3 1:333 49 |1 55| 63 | 70| 78| 87 | 96 | 106|116 128140151164 177| 191
4 1:250 S0 | 57| 64 | 721 80| 88 | 98 | 1071181291141 153|166|179] 192
5 1:200 952 | 38| 66| 73182 90| 99 |109]1201131|143|155|167|180
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5185 a, A Berlin-Spandau Ost, 85W23 - Wustermark - RB-Grenze km 137,000 - Oebisfelde, W2257 Datum: 11.03.2022 Blatt: 1/2
1000 m Bremsweg vonkm: 137,000 his km:269,430
1 2 3 4 5 B
Grenzen des malgehende Meigung
Malgehenden in Yo Fir eine zuldssige Geschwindigkeit von ... km/h sind folgende Bremshunderistel erforderlich: o
Ifd. _____SII@'EE?D_E__'-QS_‘E@FLTI%___. Lage |.*=Steigung- = Gefalle | Brems-
Mr. INWeIs au in km stell.
Sonderbrems- vor Bezugspunkt 20| 25| 30| 35| 40| 45| 50| 55| 60| 65| 70| 75| m0| 85| so| ©5|100|105|110(115|120]125]130(135|140( 145|150 | 155 160
tafel ()
RB-Gr km 137,000
 |anfang derstrecke | BTO% | .49 24 B W 0 O O e B B R B B o Bl e B Rl sl sl L e
Ribbeck
S — 1 o = — e e — ] m | = B —
dorg s O 148,237 SeGroeees G | 10| 10| 10| 10| 10| 12| 16| 20| 24| 29| 34| 38| 46| 53| 61| 70| 80
S&’gﬁg“ﬁug 148,237 PRr. | 6 6 6 6| 7| 9| 11| 14| 17| 21| 26| 30| 38| 42| 49| 55| 63| 70| 78| 87| 96|106|116|128| 140|151 164|177 191
2 [ERRled 00 -27  |emme--- e  — e T S S N S A e e P R S S R S .
Buschow
Ry e iy LA A portid L = B gLl ek ot I p—
e A 152,109 G | 10| 10| 10| 10| 10| 12| 16| 20| 24| 29| 34| 39| 46| 53| 61| 70| 80
E;?é”?ﬁg 152,109 PR. | 6 6 6 6| 6| &| 10| 13| 16| 20| 24| 29| 34| 40| 47| 53| 61| 68| 76| 84| 93|103|114|125|137|149|161|174}188
Wkl R S EESERESEEE I L R - S e Shefiad ) SR CEL (ot S B T e G SR S S SHER ROl S S R e SRS SO i < e GRS il i SRt e
Mennhausen
5 5| 5 iy | B ||| (s | o | mewes i | o || wee e
e e 161,355 G | 10| 10| 10| 10| 10| 11| 15| 18| 23| 27| 32| 38| 45| 52| 60| 69| 79
:g’l‘ﬁ””;hjge" 161,355 PR | 8| 6 & 8| 7| 9| 11| 14| 17| 21| 25| 30| 35| 42| 48| 55| 62| 69| 77| 86| 95|105|116|127(139[151|163| 176190
F O e i CETRRPTERPRPEEY 1 . (- N B 1— WO ISUPSYONSUPRVI SPSRFOE SN YSUEWR PN, U I SOV RN YR PN SN DU PN O] S O B SRR WIS N S N B
Bamme
Reatt Hi 164,981 G | 10| 10| 10| 10| 10| 12| 16| 20| 24| 29| 34| 38| 46| 53| 61| 70| 80| — |— |—|—|—=|—|—=|=|—|—=| = }|—
O amarnm
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Auszug Blattfahrplan ICE 2

3a 3b 5
- IF GSM-R -
Bft Wuster= 131,3 9.08
mark Awn Abzw
¥ 1319
1334
Bkz 5123 1354
- U-Gleis -
RB-6r km 137,000 137,0)
Bkz 5125 139,6
144,1)
Bkz 6127 144,4
Bksig 148,2
Abzw Ribbeck 148,9 14
© 900A ,62: 600 A
- S-Gleis -
¥ 149,2
Esig 151,0
Asig lsz,ll
Buschow 152,2 15
¥ 152,5
156,0
Sbk 7541 156,5 16
Esig 159,4
Isig 160,4
Nennhausen 160,8 9.17
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1 2 3a 3b 5

155 | - IF GSM-R -
Nennhausen 160,8 9.17
Asig 161,4
¥ 161,8

165,0| _ _ _ | Bksig 165,0

160
- U-Gleis -
¥ 165,5
Abzw Bamme') 165,6 19
@ 1500A ,62: 900 A
Alternativweg
iber S-Gleis

120 | - ZIF GSM-R - 65,6
- S-Gleis -
Abzw Bamme
© 900A 6z: 600 A
¥ 65,7
Esig 69,2
Rathenow 70,9
Einmindung auf Regelweg

160 | Forts. Regelweg
- IF GSM-R -
Abzw Bamme 165,6 19
© 1500A ,62: 900 A
168,0
Esig 168,7
Rathenow?) 170,9 9.21

1) A-Weg iiber S-Gleis: Zs3 (12)
?) A-Weg Uber S-Gleis: Zs3 (10)




915.0101 - 915.0312; Moduliibersicht

915.01 - Akt. 11; Allgemeines

915.01 — Akt. 11; Regelwerksanderungen

Beispiel: Sichern mittels Festhaltekraft

Zusammenwirken Mbr/vorh. Brh/
Geschwindigkeit

BrevoApp -Vorstellung
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Link zur BrevoApp

https://play.google.com/store/apps/details?id=com.Brevo

VDV Die Verkehus-

unternehmen
D8
; : o) TT.TVE 312
DB Systemsechak CmoH - TT.TVE 312
= PianierstraBe 10
TSRS 10 3453 Mnaen (et 32423 Minden (Westtalen) Deutschiand
Lizen der
Herr Marthias Koling
brev. com
+49 571 393-5349
+49 151 14002781
Zeichen: TT.TVE 312 K&
Verband Deutscher Verkehrsumemehmen e.V.
Herr Goz Walther
salther@vly de
+49 303999313
10. Mai 2024
Information
IT-Anwendung ,.BrevoApp® zur
VDV-Schrift 757 Teil B | Richtlinie 915.0101-915.0107
VDV-Schrift 757 Teil C / Richtlinie 915.1101-915.1107
»Bremsen im Betrieb bedienen und prifen — Bremsvorschrift*;
Sehr geehrte Damen und Herren,
die DB Sy ik GmbH (F. i Simulation und 'gen) hat
eine Mobile App zur urlzrsnnzurg der Mitarbeiter belm Sld:em gegen umeabstcmgte Bewe-
gung gemag den Diese App wird den Li-

zenznehmern der VDV Suhm 757 kostenfrei zur Verfugung gestelit.

Die App kann ab sofort im Google Play Store unter folgendem Link heruntergeladen werden:
hups://play.googie.com/store/apps/details ?id=com.Brevo

Systemvoraussetzungen: Android 5.0 oder hoher.

Fir iOS-Gerate ist die App derzeit nicht verfugbar.

Nach der Installation kann die App lokal angewendet werden. Eine Internetverbindung ist nicht
erforderfich. Es werden durch Herunterladen oder Nutzung der App keine Standortdaten und
auch keine personenbezogenen Daten erfasst oder ibermittelt. Es werden auch keine Daten an
die Ersteller der App gesendet.

Die Nutzung der App regein die L in eigener Dabei ist eine Integra-
tion in die Vorgaben des SMS sowie eine entsprechende Kommunikation und die Qualifikation
der anwendenden Personale zu beriicksichtigen.

Cexcnamunnag:

Dr. Hie-Mal Unger (Vorsez)
Cratzmpn

Saetan Scnneicer

Wams Pewr Lang

Poztbant Berin
IBAN: DET4 1001 0010 GD§1 171108
EIC/Swicode: PENKDEFF
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Festhaltekraft — Guterwagen mit CFCB - 1 DG mit Handbremse

B Egenmasce des i
P rs " 5,50 & .
Egeagen . a
: e — wan 17,9 10,5 (Min
i Sttty s ot e ' 2 2
=, 3 s Lo L)
Tom = 0,97 £
Mo = Unadgeedents lazse 9
o A5 dvoRal =
; oy - ; 30 17,7
2
- o 35 20,6
s - LEET 3 2166
i 40 235
- -ssan )
Ruéna brzda Tiakova brzda ol sy SR RL-11a1221
Handbremse Druckiuftbremse i € asem’
Pre varanty § nenou bzdcw = Bt -
Py = —— 45 26.5
et e 50 29,4
ey kg e . ™ W=0+Q 179 | 30 | w0 | 50 | s | e0 | 72| %0 | 9 t . 2
moertungeciac " w0, - e 082 | 121 | 170 | 210 | 258 | 208 | 327 | 308 | 415 | bar NG SO 55 32 4
v v
5 c 06 | 182 | 242 [ 208 [ 200 [ 260 [am0 [ae0[aso| b | 00 | eceam-zen - )
Eigs .20 o F, 210 | 375 | 545 | 775 | oes | cos | oes | oes | oes | w R 6 O 3 5 3
. o= 8.7, T~ 5022 | e7.07 |120.18] 184.75] 230,74 | 22074 | 22074 | 23074 [ 22074 | wn ’
.‘ Fu 628 | 11.00 | 10,14 | 2300 | 2084 | 2884 | 2804 | 2884 | 2884 | v Sty
- sewriT2eviasaamre W | 476 | 480 | 481 | 457 | 445 | 485 | 557 | €25 | oe m 200t | 65 38 9 3
ke SN B =Ax W00 181 | 300 | 400 | 530 | a2 | &24 | 812 | 600 | 585 t
- 5 0227 | 0310 | 0281 | 0.2¢0 | 0240 | 0245 | 0240 | 0225 | 0232 | - SSR— p—— 70 41 g 2
= ‘ 55 - redme pre im 55 - Vierkenr G
Sk 2 o0 iy A= 528400 - 10 o0 | 100 08 00 04 5 % = 8t Grampecht
s=Fn, ¥ 3 - renme pre ™ S - Verwenr or
e ot Cempenn 75 44 1
Bea vana £ b
Jprecnsgenc
285N 20
ne 7y 80 47,1
o = ’
petaesececimung tor Pesmatesremsen POZNAMKA | BERMEXUNG
POCLA

|;_g; 1000 e n < st A:m, 85 50,0
_ - 90 53,0
Festhaltekraft aus Haftwert

T e TTT T Fonder 7"_7:‘um-zo-oa-o i i FPark = (Gesamtmasse * 9,81 * 0,12)/2

Festhaltekraft = Gesamtklotzkraft kN * Reibwert K/LL Fpqrk = Fp * st 129,82* 0,2 = 25,964 kN — Max. * Rundung

Liegt die berechnete Festhaltekraft hoher, dannist nur die der maximalen Haftwertbeanspruchung
entsprechende Festhaltekraft anrechenbar. 1





